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رئيس كل بيمه مركزي ايران گفت: نتايج كارگروه هاي بررسي 10 فرمان رئيس جمهور كه در سال گذشته به منظور تحول در صنعت بيمه صادر 
شد تا پايان ماه جاري ارائه مي شود. به گزارش «ايران»، جواد فرشباف ماهريان در جمع خبرنگاران در حاشيه همايش بيمه در نفت گاز و پتروشيمي 
گفت: نتايج اين كارگروه ها ابتدا در ستاد راهبردي وزارت امور اقتصادي و دارايي ارائه و بعد از آن با حضور رئيس جمهور مورد بررسي قرار خواهد 
گرفت. فرشباف ماهريان در ادامه گفت: بيمه امين در قالب بيمه هاي اتكايي براي فعاليت مناطق آزاد در گذشته شكل گرفت و براي داخل كشور 
هم بيمه هاي پاسارگاد و پارسيان با مشاركت تمام شركت هاي بيمه خصوصي و دولتي راه اندازي خواهد شد. وي در مورد شركت بيمه اتكايي در 

حال راه اندازي گفت: اين شركت تحت عنوان «شركت بيمه اتكايي ايرانيان» و با سرمايه 200 ميليارد تومان شروع به فعاليت خواهد كرد. فرشباف 
ماهريان ادامه داد: دولتي بودن شركت هاي بيمه و تعرفه هاي ثابت عمده ترين مشكل بر سر راه همكاري متقابل شركت هاي بيمه و نفت است. 
رئيس كل بيمه مركزي افزود: هم اكنون بيمه مركزي 2 سياست در دستور كار دارد؛ يكي گسترش بيمه هايي كه پوشش بيشتري براي مردم فراهم 
مي كنند و ديگري پوشش تسهيلات بيمه اي براي ساخت و صادرات و سرمايه گذاري است. سيدجواد سهاميان مديرعامل بيمه ايران نيز گفت: براي 

تقويت بيمه هاي اتكايي علاوه بر افزايش سرمايه بايد به دنبال راه هاي افزايش قدرت چانه زني با شركت هاي خارجي باشيم.

نتايج بررسي 10 فرمان تحول بيمه 
بزودي ارائه مي شود

كوتاه از اقتصاد

مديرعامل صندوق مهر امام رضا (ع) خبرداد
پرداخت 3/5 هزار ميليارد تومان وام اشتغال

ــا (ع) تاكنون 3 هزار و 560 ميليارد تومان  ــداي فعاليت صندوق مهر امام رض از ابت
ــده كه ازمحل آن 84 هزار فرصت شغلي جديد  ــتغال به متقاضيان پرداخت ش وام اش
ــت. به گزارش خبرنگار «ايران» خليل يسايى، مديرعامل صندوق مهر ايجاد شده اس
 امام رضا (ع) در آستانه دومين سال فعاليت اين صندوق در نشست خبري با خبرنگاران 
ــتغال هزار و 575 ميليارد  ــهيلات پرداختي اش با اعلام اين خبر، افزود: از مجموع تس
ــت. وي درخصوص  ــهري بوده اس ــزار و 983 ميليارد تومان ش ــتايي و ه تومان روس
ــهيلات به اشتغال خرد و  ــتغال تصريح كرد: اين تس ــهيلات اش چگونگي پرداخت تس
خانگي و از 3 تا 10 ميليون تومان قابل پرداخت است. به گفته يسايى به ازاي پرداخت 
ــدوق مهر امام رضا (ع) در  ــت. مديرعامل صن هر 5 ميليون تومان يك ضامن نياز اس
ادامه به مسئوليت ديگر اين صندوق يعني پرداخت تسهيلات ازدواج اشاره كرد و گفت: 
تاكنون 2 ميليون و 842 هزار و 610 نفر در سايت اينترنتي صندوق درخواست دريافت 
وام ازدواج داده اند كه از اين تعداد 2 ميليون و 420 هزار و 948 نفر واجد شرايط شناخته 
شده اند. وي تعداد متقاضياني كه وام ازدواج دريافت كرده اند را يك ميليون و 600 هزار 
نفر عنوان كرد. يسايى در خصوص پرداخت تسهيلات مسكن نيز گفت: در حال حاضر 
اعتباري براي بخش مسكن درنظرگرفته نشده است، ولي صندوق در مطالعاتي كه در 
اين خصوص انجام داده در صورتي كه اعتبار آن تأمين شود در بخش ساخت مسكن 

انبوه اين كار را انجام خواهد داد.

اعمال كاهش تعرفه پيامك فارسي درقبض دوره جديد
ــفندماه گذشته با كاهش  ــي كه قرار بود از  20 اس مابه التفاوت تعرفه پيامك فارس
ــود و تاكنون به دلايل فني امكانپذير نشده بود،  ــبه ش قيمت و حدود  89 ريال محاس
در صورت حساب هاي اين دوره مشتركان تلفن همراه اعتباري و دائمي يعني از تاريخ 
اول خردادماه تا اول مردادماه محاسبه مي شود. داوود زارعيان، مديركل روابط عمومي 
شركت مخابرات ايران در گفت وگو با ايسنا ضمن اعلام اين خبر افزود: افزايش تعرفه 
پيامك هاي لاتين نيز از ابتداي تيرماه سال جاري اعمال مي شود كه از  142 ريال به 

 222 ريال افزايش يافته و از اين دوره در قبوض مشتركان اعمال خواهد شد. 

مطالبات 80 ميليارد توماني رجا از دولت 
مدير عامل شركت قطارهاي مسافري رجا با اشاره به 80 ميليارد تومان مطالبات معوقه 
اين شركت از دولت بابت يارانه بليت گفت: نگرانيم به دليل عدم تأمين به موقع يارانه مورد 
نياز خدمات رساني به مردم دچار اختلال شود. محمود جعفري در گفت وگو با فارس اظهار 
ــت: سال گذشته به طور متوسط هزينه هر كيلومتر سفر با قطار مسافري حدود 115  داش
ــال گذشته دولت  ــت. وي افزود: س ريال بوده كه از اين رقم حدود 45 درصد آن يارانه اس
به بخش قطارهاي مسافري حدود 25 ميليارد تومان يارانه پرداخت كرد كه پيش بيني ما 
دريافت بيش از 70 ميليارد تومان بود. به گفته وي با برنامه ريزي صورت گرفته و افزايش 
بهره وري در بخش هاي مختلف سير و حركت، افزايش فروش بليت و به تبع آن افزايش 

درآمد ها توانستيم نياز شركت به يارانه را به 58 ميليارد تومان كاهش دهيم. 

ــكوت و آرامش حاكم بر كارخانجات بازسازي و نوسازي لكوموتيو  س
ــازه واردي را به خود جلب  ــت كه توجه هر ت راه آهن، اولين موضوعي اس
ــوله هايي كه در  ــبز آن و ورود به س مي كند. ولي با عبور از محوطه سرس
ــود. لكوموتيوهاي  كنار هم قرار گرفته اند، بزرگي كار كم كم نمايان مي ش
ــت زمان وخستگي بر تن آنها كاملاً مشهود است و  غول پيكري كه گذش
ــده آنها روي ريل هايي كه در نهايت به شبكه ريلي  قطعات فولادي جداش
كشور مي پيوندد، گواه كار بزرگي است كه به دست متخصصان اين مرز و 

بوم در حال انجام است.
ــوند،  ــه در يك كارخانه صنعتي متولد مي ش ــا از زماني ك لكوموتيوه
مي توانند 36 سال روي ريل هاي فولادي طلايه دار هزاران تن باري باشند 
ــه به مقصدهاي مختلف حمل مي كنند. اما طول اين عمر به متغيرهاي  ك
بسياري نظير شرايط جغرافيايي، نحوه بهره برداري  و تكنولوژي لكوموتيو 
بستگي دارد. برهمين اساس لكوموتيوها در كشور ما از عمر كوتاه تري در 
ــا لكوموتيوها هر 12  ــال برخوردارند. بنابر روش معمول در دني ــد 24 س ح
ــال بايد تعميرات اساسي را تجربه كنند. اين دوره نيز در ايران بين 7 تا  س
9 سال متغير است. اما پس از سپري شدن عمر مفيد لكوموتيو، ديگر تعمير 
اساسي يا اورهال هم نمي تواند آن را به چرخه حركت بازگرداند. از اين رو 
ــازي و نوسازي لكوموتيوها عمر دوباره اي به آنها بخشيده مي شود.  با بازس
ــال 75، لكوموتيوهايي كه عمر خود را كرده بودند راهي محلي  پيش از س
در نزديكي تهران مي شدند كه استراحتگاه ابدي آنها محسوب مي شد. اين 
گزارش ماحصل گفت وگو با نريمان مطهري مديركل كارخانجات بازسازي 

لكوموتيو راه  آهن است.
 ايجاد كارخانه بازسازي لكوموتيو

ــازي  ــراي اورهال و بازس ــود در راه آهن ب ــلأ موج ــراي پركردن خ ب
ــده اند در نيمه دوم دهه 60  ــه از چرخه فعاليت خارج ش ــي ك لكوموتيوهاي
ــكل گرفت. در  ــركت راه آهن ش ايده ايجاد كارخانه اي به اين منظور در ش
طراحي اوليه اين ايده كارشناسان خارجي هيچ نقشي نداشتند و اين كار به 
ــط متخصصان راه آهن انجام شد. تا مرحله اي كه صورت  طور كامل توس
مسئله مشخص شده بود و نياز به مشاوري بود تا اين طرح را به مرحله اجرا 
ــاند. در اين مرحله كه در سال هاي 69 و 70 بود راه آهن با كمك يك  برس
مشاور هندي، اين طرح را بر روي كاغذ آورد براي تأييد و اجرايي شدن به 

مسئولان راه آهن ارائه شد.
ــداث كارخانه  ــال عمليات اجرايي اح ــرح در همان س ــا تأييد اين ط ب
ــازي لكوموتيو در شهرستان كرج آغاز و در سال 75، كار ساخت اين  بازس
كارخانه به اتمام رسيد. در طرح اوليه ظرفيت اسمي اين كارخانه بازسازي 

60 دستگاه لكوموتيو كه در سال يعني ماهانه 5 دستگاه پيش بيني شد. اما 
ــين آلات مورد نياز و آنچه مشاور براي  در اين مقطع هنوز تجهيزات و ماش
بهره برداري كامل از اين كارخانه ضروري اعلام كرده بود، مهيا نشده بود. 
ــدن بحث هاي خصوصي سازي  اين مقطع زماني، همزمان بود با مطرح ش
ــت راه آهن  و واگذاري امور به بخش غيردولتي و به دنبال آن تغيير سياس
ــد  ــتا قرار ش و واگذاري بخش هايي از كار به بخش خصوصي. در اين راس
حتي بخش هايي از اين كارخانه با سرمايه گذاري بخش خصوصي راه اندازي 

شود.
 بازسازي 113 دستگاه لكوموتيو

ــال 76 اولين پروژه براي كارخانه بازسازي تعريف شد و در سال  در س
81، 30 دستگاه لكوموتيو بازسازي شده تحويل راه آهن شد. در اين پروژه 
به دليل كامل نبودن تجهيزات و ماشين آلات مورد نياز، بسياري از قطعات 
لكوموتيو براي تعمير يا بازسازي به مراكز مختلف راه آهن ارسال مي شد تا 
ــود. در حقيقت در  پس از انجام كار مجدداً به محل كارخانه عودت داده ش
اين مرحله كارخانه بازسازي نقش مونتاژ نهايي لكوموتيو را بر عهده داشت. 
ــركت هاي  ــازي، در زمينه خريد برخي از قطعات از ش ــروژه اول بازس در پ
ــتقلي بودند كه از دل  ــتفاده شد كه عمدتاً شركت هاي مس خارجي نيز اس
ــن كانادا و امريكا به وجود آمده بودند. در كنار خريد اين قطعات كار  راه آه

انتقال دانش فني نيز انجام مي شد. البته حضور كارشناسان خارجي در محل 
ــزودي پايان يافت. پس از اتمام پروژه  ــه به صورت مقطعي بود و ب كارخان
اول در سال 82 با انجام تغييرات قابل توجهي كارخانه بازسازي لكوموتيو 
حيات دوباره اي پيدا كرد و همزمان با آن پروژه دوم آغاز شد. در اين پروژه با 
تكميل و خريد برخي از دستگاه ها و دعوت از پيمانكاران بخش خصوصي، 
تمام مراحل بازسازي و پيچيده ترين بخش هاي فني، حتي بالاتر از سطحي 
ــال عمليات  ــد. در اين س ــده بود، انجام ش كه براي اين كارخانه تعريف ش
نوسازي و به روز رساني 30 دستگاه لكوموتيو آغاز و در سال 85 با افزايش 
ــازي شده تحويل  ــتگاه لكوموتيو بازس 25 درصدي قرارداد منعقده 37 دس
راه آهن شد. از دل پروژه اول و دوم، پروژه سومي شكل گرفت كه درسال 
83 براي نوسازي 25 دستگاه لكوموتيو ديگر تعريف شد. تفاوت اين پروژه 
با دو پروژه قبل در اين بود كه حتي عامليت و مديريت بخش هاي اجرايي 
ــوم كارشناسان  ــد. در پروژه س ــط بخش خصوصي انجام ش كارخانه توس
ــتند و دانش فني مورد نياز  ــي در فرآيند كار نداش خارجي كوچكترين نقش
ــب شده بود، ــال هاي فعاليت راه آهن كس ــي كه طي س با جمع آوري دانش
 به دست آمد. همزمان با پروژه سوم، عمليات بازسازي 13 دستگاه لكوموتيو 
GE نيز به اتمام رسيد و 2 دستگاه از مجموعه لكوموتيو هاي قديمي نيز 
ــاني شد. در حال حاضر، دو پروژه بازسازي 30 دستگاه لكوموتيو  به روزرس

Gm و 10 دستگاه لكوموتيو GE نيز در اين كارخانه در حال انجام است 
ــتگاه لكوموتيو تحويل داده شده است و  كه از اين پروژه ها، تاكنون 6 دس
مابقي آنها هم طي ماه هاي آتي تحويل داده مي شود. به اين ترتيب مجموع 
خروجي لكوموتيوهاي بازسازي شده در كارخانه بازسازي لكوموتيو راه آهن 
تاكنون 113 دستگاه بوده است. با توجه به ظرفيت اسمي كارخانه بازسازي 
ــالانه 60 دستگاه است در حال حاضر اين تعداد لكوموتيو  لكوموتيو كه س
كه نياز به بازسازي داشته باشند وجود ندارد. البته تمركز اين كارخانه روي 
لكوموتيوهاي خطوط اصلي راه آهن است و هنوز لكوموتيوهاي سبك كه 
متوسط عمر آنها بين 50 تا 55 سال است هدفگذاري نشده است. اگر اين 
نوع از لكوموتيوها را نيز به هدف كارخانه بازسازي اضافه كنيم به طور قطع 

ظرفيت اسمي آن اشباع خواهد شد.
 صرفه جويي ارزي 750 هزار دلاري براي هر لكوموتيو

ــتگاه لكوموتيو در كارخانه بازسازي  قيمت تمام شده بازسازي هر دس
ــت كه  ــن يك ميليون و 150 هزار تا يك ميليون و 250 هزار دلار اس بي
ــازي هر دستگاه لكوموتيو را با قيمت خريد يك  اگر اختلاف قيمت، بازس
ــتگاه لكوموتيو دست دوم بازسازي شده را كه در حال حاضر 2 ميليون  دس
دلار است، مقايسه كنيم، صرفه جويي ارزي بازسازي مشخص مي شود. از 
سوي ديگر منطقي در فرآيند تعمير و نگهداري وجود دارد كه براساس آن 
وقتي قيمت تمام شده عمليات بازسازي بين 60 تا 70 درصد قيمت كالاي 
نو باشد، عمليات تعمير و بازسازي توجيه اقتصادي لازم را خواهد داشت. در 
ــتگاه لكوموتيو نو GM ساخت كشورهايي كه  حال حاضر قيمت يك دس
امتياز ساخت را از كشور سازنده گرفته اند، بين 3 تا 3/5 ميليون دلار است 
كه اگر 60 درصد اين قيمت را براي توجيه اقتصادي عمليات بازسازي در 
نظر بگيريم، انجام اين عمليات به مراتب از حد توجيه اقتصادي نيز بالاتر 
است. اين محاسبه بدون در نظر گرفتن شرايط سياسي و بازرگاني خاصي 
است كه در آن قرار داريم. در صورتي كه اين موضوع را هم به عنوان يك 
پارامتر تأثيرگذار در قيمت تمام شده بازسازي، لحاظ كنيم، توجيه اقتصادي 
آن منطقي تر است. در مجموع اگر صرفه جويي ارزي بازسازي هر دستگاه 
لكوموتيو را به طور ميانگين 700 هزار دلار در نظر بگيريم، تاكنون حدود 

80 ميليون دلار صرفه جويي ارزي حاصل شده است.
 ساخت دو دستگاه لكوموتيو

ــي و  ــازي لكوموتيو راه آهن، علاوه بر تعميرات اساس در كارخانه بازس
بازسازي، پروژه هاي ديگري نيز تعريف شده است. يكي از اين پروژه ها كه 
از ابتداي سال جاري كليد خورده است، ساخت كامل دو دستگاه لكوموتيو 
ــت. براساس زمان بندي اعلام شده تا پايان سال  GT اس GM، مدل26
جاري اين پروژه 50 درصد پيشرفت فيزيكي خواهد داشت.تبديل لكوموتيو 
ــازي  ــت كه در كارخانه بازس GE به نوع پرقدرت تر آن، پروژه ديگري اس
ــال 84 اين پروژه در كارخانه بازسازي آغاز شد و  ــده است. از س تعريف ش
ــي 2 دستگاه لكوموتيو با ارتقاي فني و 1/5 برابر نيروي  در مرحله آزمايش
كششي لكوموتيوهاي قبلي، تحويل داده شد. با اين كار هزينه هاي اضافي 
ــاي قديمي با عمر  ــل لكوموتيوه ــوم تبدي ــد. پروژه س تعميرات حذف ش
ــال به لكوموتيوي با تكنولوژي روز و قدرت بالاتر است كه در حال  55 س
حاضر عمليات به روزرساني روي يك نمونه از آن در حال انجام است و تا 

پايان سال تحويل راه آهن خواهد شد.

[سياوش رضايي]

گزارش «ايران» از عمليات بازسازي لكوموتيو در راه آهن

صرفه جويي 80 ميليون دلاري بازسازي لكوموتيو


